ITALIANO

La Palini Moteri roccomanda, sia per la Veskra sicurezes che
par avere sampre (| meglio per il Vosten veicols, di esigere
eschusivamanie ricombi onginali Polini Maotori,

Al fine di conoscor lo vero identik del Vosino veicola,
anncéate do swbito qui di seguite le see generalito:

MIQDELLDY, | isins s nnainns
CIIMORAEAL ... ek it sk
RAFFREDDAMENTON ... s s e
PRELMAATICH: ARk, e PO i
COMICE: TAXO00 i s s

1. ISTRUZIOME PER LA MESSA IMN STRADA

La meta che vi 3i presentend all’apertura della scalola
d'imballa non é pronta all'vie ma porziokmente smonkalo
par mativi di rosporio. Al moments del disimballe si
dovranna effetfuare una serie d'operazioni di monioggic &
controlle, seguendo le nostre istruzioni, ol fine di poter
attenare il prodata nella sua giusia conformazione & pronie
alfuse. Par una migliors hmzionafila di mentaggio vi
censigliomo di procedere nel seguente ordine:

1- Togliers o mate dalla scatala (folo n.1)

2- Contrellare i prodati necessan per il mentoagio del
veicohs nella seatela:
- Pedana poggiopied| M. 2
- Covalletio porto moho .1

3 Procedere al ganfioggio del preumalico onteriare &
pasterion |vedi parografe 4.10),

4- Per kavorare ogevalmente consigliomo di smontene lo
corena

5 Mantare | semimanubr complah di leva freno & comando
gas, rimuavende i covalletli dei semimonubori
pasizionandoli wilo stelo dello forcella offoliezza
desiderata, fissandali con le opposite viti M.& TCE
lfoto n.2]

&- Pasizionare ke leve del frenc anteriore & posterions
fissondo i covollatfi delle leve allinclinozione desideraio
con le opposite viti M.& TCE,

£ ATTENZIOME. Conlrallare atentamente che be lave
freno non urfine nella corena quando sord Aimontoto

L'urte dalle leve nella corena & da evitere assolutoments,

Se ovels F.'ri::ng'rn di r\q:plnziﬂni splm:iril:hu potete I:I_glinrﬂ la
carens par liberare complatomante e leve,

2. AVVIAMENTO DEL MOTORE
Solo dopo aver lotio ed offetucte tutfi | controlli elencali qui
sopra, polele procedore ofla messa in mato del Yestrs veicolo
Per mate roffreddate od ocqua operare nel seguente meda:
1= Par rimuovere il sarbatoio del carburonts, l'Dﬂjl'BfU il
salling ed il copri serbaloio (wedi paragrofo 4.1)
[l . 4).

7- Smontare il coperchiatio del comanda gos. Controllare
cha 1 Flo sk infilaka corretiamente nalla sede della retella
awolgifils e richiuders il coperchiatio. Posizionom poi il
comando dal gos contre la leva del frenc e werarla can
e opposite viti M_5 TCE in poizione di piena libertd di
mevimento dollo guaing del fils [vedi parogralo 4.7)

8- Smanbare | suppoarhi pedana dal lelaie & manfore le

pedane poggiopieda con le vili in dotazione [fole n.3)

— & 5 3

2- Svitore e logliens il loppo del voso d'espansions
3+ Allentzre ko vile di spurge del rodiatere siusto nello
parts alia del rediotore (fota n, 5]

9 Riampire |quondo presista] il circuito di roffreddaments
del motore [vedi parografo 2],

4- Procedere al riempimento del circuila fine o che dal fore
di sficsio del rodictore non vseird il liguido refrigeronte.
A questo punto chivdere il fore con lo vile
precodeniemente rimosaa [per ocilitore la luoruscito
dell'arin consigliomo di tenere lo moo leggermente
inclinato verso il lak del fora di sperge del rodiatore)

5- Proseguire il iempimenta firo al roggiungimento dal

INTRODUZIONE livellc indicato da uno linea sul vasa d'espansiona

Una regolore manutenzione & un confrolle prima di &- Chitdere il toppo del vaso d'sspansione.

ulilizzare il veicolo sona essenziali. Se cocarre un interverds 7- Dope averls rimantalo, rempine il serbobolo di carburanhe

di manulenzions o 5 rendone necessarie delle riporozion, [veseli pﬂfﬂgfl:ljﬂ 4.15).

rivalgehevi ol Vostre concessionario POUMI MOTORI a1 -

A eonsa del confinus sviluppo di questi veicoll o dei divers

accorgimenti lecnici duronte ba progefiazions, in alouni eoi

pormbbwo rileviarsi discordomze Fra il veicols alfetive, |e

illustrazioni ed il iesto di questa manuale,

| parficalari ariginali che lo POLINI MOTOR fornisce come

ricambio, sono dello stesse materiole ed hanne subit il

madssime cicle dei pezzi che costiuiseona lo Wasra

minimabo, Garanzie queste di una jre duraba @ di

kunzisnaments sttimale del Vosto veicola,

Le roccomandioma di esigere sempre ricombi arginali

POLINI MOTOR

& PERICOLO. Il circuito di raffreddaments & normalmenie
sprowvist del liquide; effattuare quindi il dempimente del
circuito shesso prima di oeiore lo mole [vedi paragrals 2|

8- Aprire il rubinetio deflo benzing poste softo il serbatoio
sullo posizions “ON* [fota n,4)

& Sa il molre & freddo aivlare I'secensione sellevands la
leve defle starter sl corburaions,

£y ATTENZIOME. Quondo il motere & caldo riabbassare
ks storter defl'aria.

10- Bloccore la ruoka posteriore per mezzo del comande
del frena.

£ ATTENZIONE. Lo rucka posteriore girerd 32 non & o
confatio con i wolo o non bleccste dal frenc. B contatio

accidentale con una ruoto che gira pud provocare grav

lesioni personali

11- Terenda la monopela del gos al minime, porme k hme
di oceansions a strappeo in frozione e firore con ferzo
eostante lo maniglia di ovwiaments [foto n.7)

% PERICOLO. Mon firare la fune fino a fine corsa ed
evitare strappi violenhi & confinui,

12- Partara | motore o temperotura normale d'esercizio
fenandolo al minimo per quatche mindo.

13- Spegnere il molor e kogliers di nueve il tappa del vaio
o' esponsione per contrellare che il lvells del liquide
non si sio obbssaie, In jol coso esequire un ullerices
rabbocca fina al ripristing del fvelle o riewitare §
kappo.

A questa punto il veicols & pronto ad esere ulilizzato

14- Se luto quonta risulla in ordine, potete imenfore lo
carena, il copri serbaluio ed il selling.

£ ATTENZIONE. Ogri controllo futuro del livello del
liquide di raffreddamento deve essarme eseguite o mokre
freclde & spenko par evilore possibili ustioni.

AVVERTENZA. | regolamenti sporfivi vietona I'vso di
liqquidli diversi dall'aequa nel drovita di ruffreddaments
Wi consigliame di vsare ooqua disillata

£ ATTENZIONE. Mon oprire & chiudere bruscoments
I'acealeratere porche ba meto avrd un brsea scatio in ovanti
con il rischio di perdere i controllo del veicola

A ATTENZIONE. Contrallare cha il motare si orrest
tramite il pulsonte di mawse poste sul manubsio prima di

muttersi alla guide del veicolo

2.1 AVVIAMENTO MOTORE RAFFREDDATO AD
ARIA
Vedi parografe 2 sole | punti 7/8/9/10/11/12/14



3. RODAGGIO DEL VEICOLO

I+ Per otfimizzare Nossestoments del motore & della
trosmissiona al primo hnzicnomeanio, preservanda cosi da
subito 'affidahilita, & indispensabile un breve rodaggio

£\ PERICOLO., Per la prima messa in siroda del Vostra
veicolo e per esequire un complelo rodoggio, raccomandiome
30 minub parcorsi o regime di rolozions,

Anenersi alle precauzioni qui di seguito elencoe.

2- Una volia access il matore farle girare al minime fine al
reggiungimonto della normale lemperotura d'ssercizio.
Lna valta spento il mators por una brove pousa ospatiare
il completer raffreddamento prima di roccenderls
nicrmende,

3 Durante lo fse di redoggie evilers sio le porfenze con
occelerazions o fondo sio be ocoelerozioni ropide,

Clueste procadure devona suare ripstute ogni volio che:
- Il pistone viena sostiluilo

« Le faser elostiche vengona sostituite

- Ml cilindre viene sosfituile

- Lalbera motare o § cuscine di banco vengona sostihili

£ PERICOLO. Un pislone rigalo pud essare un inizio di
colo delle prestazioni o di un veloce deericraomento del
cilindro. || ipa d'inerostazion] carbaniose bormote sulla msio,
wiln condalo & wille warice del clindre sons informazioni
che indicana [l ipa di miscelazions del Vostro metore.
Ricordate che uno combustions roppo ricon d'olio non
allnga o duratn del motere,

4, MANUTENZIONE, INTERVENTI E REGOLAZIONI
Le manutenzioni & gli inkerventi necessari par uno messa o
punta aifimale del weicols sona do intendersi come contralli
quetidiani di prima messa in molo del veicoks,

Monutenzioni & regolozieni guetidions sone focilmente
esecuibili se fofie con le istruziond detiole do quesio monuale
d ersistenza. Le manulenzioni droordinorie sono dirofiobe
presso i concessianan POUNI MOTOR che sosditviranno i
parficolari delericrali esclusivamente con ricombi eriginali,
Lo frequenza della monutenzione ed il fipo d'intervento sona
defiahi dolle kabells 5.1 ¢ 5.2,

4.1 RIMOZIONE DEL SERBATOIO

Assicurarsi che il rubinefio del corburonte sio in posizions
“OFF" [lota n.é]. Sloccare il ubo dalla benzina dol
rebinatio, Tngiiuru la vite MG del Hﬁugg'u del serbatoio,
alzarlo e shilarle contemporaneamente versa la direzions
del parafango anteriore. Per rimantore il serbaioio, bsogna
calzare sobio lo sella | due piedini posterion del 90,
premendo il serbateio contro il tappo del vaso d'ssponsiane
 serrone oon vile e rondella precedentemente rimosse.
Astaccore il iubo della benzing ol rubinets,

4.2 RIMOZIONE E PULIZIA DEL FILTRO ARIA

Una delle couse dello scorse rendimente del medore & uno

conseguenza dovulo alle caftive condizioni dal filre aria.

Fer la pulizio procedere nel seguenie moda:

- Svitore per mezzo delle quatiro vifi o croce il porofonge
posteriore e alleniare con un cocciovite la fascatia del il
e shilare il filirc.

= Lervarn il filtro dell®orio in ocquo colde con sopone newro

. anl:cllumla sciocquoto e sirizzate, umidificarls con dlic
per hiltri.

Mel caso il fillro presenti wno forte concentraziona di pobvere
clire alle impurits, sosfilvitelo immedialomente con uno nuove.

£ PERICOLO. Lo moncoto pulizia del filtro dell’ eria,
soffoca il molore cousando un colo dalls zici

Un filira dateriorate pué invece fociliars [immissione nel
matore di particells di polvere accaleranda il normale
detaricromenta di fosce e cilindro

4.3 SOSTITUZIOME ROTELLA AVVOLGIFUNE
Smoniore il corter lalo sceansione (fole n 8-9), quindi tirore
Iz fune per quosi tuita lo sua cone o foglier ['impugnatura
scingliendao il nodo che vi & inserita,

Mantenende lo hune in lensione (ioto n_10), svitare o vile
cantrale; o questo punio for ruckare lo puleggio lentamente
fine o scaricare ka molla,

10

Evilore se possibile lo fuoriuscit della mollo dalla propria
sada, (loda n. 11,

Prirma di rimontare il tute & importonte eontrollare che la
non s wsuraka, in ol coso souibuirka,

Per il rimanioggio & recessario fur passore la hune nel foro

posia al centro della puleggia & bloccoda focendo un neda

all'estremits; awolgers pol tutio lo une atoms alla -

gra, quindi odogiare la puleggio nella propria seds

matin offenzione che 'opposito farmo posio sulla puleggio

foccin press con loggoncio dello molla,

A questa punia far rvatare o puleggie in senso anfiorona di

circa due gini & mexza; kenendcks fermea for passare la fune

nal "o di guida” e nella maniglio, quindi fore un nodo

all'sstremitg della fme. (folo n.12),

12

Awvitore oo la vise contrale uillizzonde anche lo rondella in
dalazione, ossicurondosi che ka maniglia non penzoli, ma
arrivi 0 fondo corss, sliriment ripelers 'operazions
coricondo maggiormente o maolla,

£.4 CONTROLLO UQUIDO DI RAFFREDDAMENTOD

/5 ATTENZIONE. La rimazione del lappo dalls bettiglia
del vazo d'espamione o motors coldo pud provecone ustioni,

A matere fredde cantallare I livells del liquido di
raffreddomenta del molore, svitanda il foppo del vase
d'espansione e rabboccare se necessario [vedi parogralo 2,
awiamerio motore]. Installare saldemente il kappe mdictore.

4.5 CAMBIO LIQUIDO Dl RAFFREDDAMENTS
Mattore ka moso in posizione verticele ¢ con una pinzo a
becchi piatfi rimuevers lo fascetio, Roccoglisre Foequa in un
recipiente. Controllare che kit il sisema di roffreddomento
i in ordine, Riempire con ACCUA DISTILLATA, sequenda I
indicaziont |vedi paregrala 2, aviomento modors]

4 PERICOLO. Man lassiore mai il veicelo fermo per molio
tempa con il sisema di roffreddomenio pienc
Si consigha di swwatare il sistema per un rimessaggio g

4.6 REGOLAZIONE DEL MINIMO

La regolazions del minimo 4 elfeiive o motore caldo
Lesciando girore il motore, con lo manopola del ges chiusa,
awilore o sitare lo parfe desira del corburatore fina od avers
un mumero del giri del motore pio basso powibile, mo cosonte.

£ ATTENZIONE. Mon aceederale mai bruscoments per
contreliare la regolazicne del minima; la ruolo posteriors
girer se non @ o conlobo con il swels o bleccate dal frane,
Il cantatto accidentole pua provocare grov lesioni persanali.

4.7 COMANDO DELL'ACCELERATORE
Controllare che ko manopolo del comanda del gas sia
seenpre ben funzisnante ed il cave del comanda del gas
misuri un gioco di 3-5 mm, Se il gioco & superiore, meens
o punte la vile che si trova sul corburatare o sul comando
del gos {foto .13}

{4 PERICOLO. La maneanza di questi contralli quatidiond e
momdenzioni sireordinarie poswena provocare ser donni al
veicolo o incident grovi,

4.8 REGOLAZIONME IMPIANTO FREMANTE

Per e b posizions dello leva agine nel seguente moda;

1- Togliere bo coperting di protezione del comanda frena,

2- Shloceore o ghiera owiloho sullo levo del frenc ed
avvitare il regolafilo in senso oraria e si vuole diminuire
il gioco deflo leva freno, uatarla invece nel senso
anlioraric w ko 5 vwole cumentars,

3- Tarminata ['operazione infilore nusvamente sul registre
tendiceve o coperting di protezions.

MOTA. Generalmente ollo leva i lascio wia corsa di 510
mm. misurafi ol estremit di essa, Per o regolozions
hisogna agire wilo pinza del freno; svitare il doda 1 ad
awitare il grano 2 Hine ad aver ripristinalo lo correfo corsa
della levo del manubric. Tenenda in posiziens il grano 2,
ribloccars i dado 1 e verificare che ko rusta non rimang
frenoto jvedi disegno 1).




Perindicoments, in hmzione dell'ulifizzo e delle condizieni
atmosleriche, pulire la pinzo del frene con un getio d'oria
compressa [vedi paragrafo 5.2]

4.9 SOSTITUZIONE PASTIGLIE DEL FRENO
Smentore la pinze del wpparta dmuovenda e il di
fissaggio. Svitare le viti delle pasfigle e, con l'oivle di un
eoctiavite a loma piccala, fare uno lieve prossions per
sollevore od estrarre e postiglie del freno wsurate, Infilare
nedla sede le nuove postigle del freno prestande atenzione
od allinsare i fora delle pastiglie con il fore delle viti &
rimantara s viti. Rimontore il gruppe pinze sullo forcello o
sul teloio od offetiuare be operazioni di frenatura. Lubrificors
il mecconisme interno della pinna ed | perni di fissaggio
dalla stessa con grasse durante queshe operazioni

4.10 PRESSIOMNE DEI PNEUMATICI

Uno pressione appropriata di gonfioggio formirg la massima
shbilitt di guida e durala dei preemotici. Contrallare
fraquentemente la pressiene dei proumalici & regolorle wa
necessario. Lo rilevozione dalla pressione di gonfioggio dei
preumatici va effettuota o gomme fredde.

PRESSIONE PMEUMATICI COMNSIGLIATE

AMNTERIORE
1,46 BAR - 23 PRI

1.8 BAR — 24 PSl

£ ATTENZIOME. Lo pressions dei preumatici vario o
secondo def pesa del pilota, del fipo di circvite, della
tomperatura otmoshorics o dell oshalie,

4.11 CATENA DELLA TRASMISSIONE
Lo cotena per lo molo & un crgono di tole importonza do
maritore una cura od uno monutenziane porticokars

£ ATTENZIONE. Evilare di impigliara la dile ira lo catens
& lo corona

Cantrallare dhe nel rama inferiore della cotena 'osciBazione
werlicale in vn punto intermedie tra corona & pignene, sia di
ciren 10 - 1.5 mm (foke n,14),
, - |

CQualera la miwra non fosse rispaftolo sssguine lo

regelozione come segue [fote n.15;

- Allentore il dode dell'oaole posteriore 3,

= Allentare | contradadi 2 e ruotane la vite di regisire 1 in
sensaeario per diminuire || losco & in senso onficnorio per
oumaniorio, Allineare i bordi posterion delFossale »
confroflare su entrombi | lafi del forcellone lo distenzn A
dal fareallone all ass,

- Siringere il dods dell'assale pasteriore 3
{vedi parografo 6.2)

- Ricantrollare il lasco della catena & regolore se necessario

~ Stringere quindi il contredada 2 tenenda ferma il bullane
di registro con una chiove, Verificare od ogni registrazions
la siote d'usure di pignone & corono. Inolire ko cotena ron
deve presenion giochi, ecoessivi impunamenti o moglia
ingrippote. La cabena va sempre lubrificata anche dope il
lavoggio defla mats, Per rimusvers impurita 5 pud
whilizzare del gosslio & per ko lbrificozions reccomandiama
un lubrificonte spray che consente di diminuire notevolmenta
T'usura & di migliorone il rendimenio dello rosmissione.
Trosmissionn a colena fips ASA 2512 150 04C-2

£ PERICOLO. Mon montore mai una catena di
frosmissione nuovo su pignone e corona nolevolmente usun-
§i & viceversa, Un ollineaments seorratie delle ruta provoco
un'usura ahnarme & comprometia 1o skabiliky del mezzo

A\ ATTENZIONE. 5o ka colena si rompe o si spancia dalle
ruote denfobe pud orrotolersi sul pignane e blaccare la ruola
pasterione causanda gravi incidenti e lesioni persanali

4.12 RIMOZIONE FRIZIONE
- Rimuowvere possocatena in plashica
- Toglere | carter coprifriziane e o campona
- Gvitare il dodo centrale (fote n, 14
[chiove di fermo frizions cod. 143.495.009)

- Shilare il gruppo frizione ulilizzanda l'estraliare
{cod. 143.695.008),

- Contralbore lo state di wwura della compano; se froppe
wiurala ne consigliome bo sostiluziona,

- Rimantare lo Irizicne |dopo overla revisionata), uilizzands
sampra il ferma frizione focends aftensione che lo
chiovetta sio nella givsia sede,

&5 PERICOLO. Chiudere assclulamante il dada can chiave
dinanomatrica con COPPIA 27 Mm 2,7 kgf m

4 ATTENZIONE. Lo camponn frizione & un crgana
soggetio od wura come ko Frizione. Consigliame quindi di
sostituirla almena dopo 7 are di ulilizzo.

4.13 REGOLATIONE FRIZIONE
Al bine di doversi adattare oi dversi pesi e sfili di guida, la
frizione & siata pregetiols con lo possibilits di consentig e
pii svoriate regolazioni, permettende cosi di odeguarla olle
piil diverse esigenze d'impiego. Lo frizione si regola ogenda
sulls formtura dei dadi sulsbloceanh che regelana il
precorice delle molle; consideranda che 1/6 di giro dal
doda [eoeri ad wna keesia del dado) innalza o
diminuisce || regime d'innesta della frizione di 150g/m.,
variande cou l'allezzo folole delle malle e di conseguenza il
dinmatro ketale della frizione [foto n.17]

)

AVVERTENIA. Lo wddatta regolozions offre o posibilite

di slevare il regime o piocers, ma un iare sliftomento
causate da un innalzomento spropositalo del numero di gin
d'innesto dalla frizione, porta od overe un riscaldaments e
wsurn eccewsiva della frizione. Lo frizione & lemito con rege-
lozicne stendord con molla di diemefro 2.3 mm. regelale od
un ohezza totale di 21mm. Un'ulberiere variozione del
regima o innesto pub essere offenuio soslluendo le molls con
quelle del kit, cod 143.255.001 | contenente numero 3 serie
di malle con dinmetro del file differente. £ buana narmo
conrollare pericdicomente (OGNI MANICHE] lo stals
d'usura dei vor component verificando che | guidamella
non presenting evident sobchi, covsande slitamenti e perdite
di patenza. Per manieners il numero ded gin d'innesio
frizione costante nal tempo vi consigliame i montoggio di un
confagiri che vi permefierd di regolere lo Frizione in bose of

SLMF COAWSUITMD

4,14 MESSA IM FASE
L'accensions della minimeto & fissa. Controllate spesse la
distanza tro bobing e retore ufilizzondo uno spessimetre da

4.15 CARBURANTE

il Vostro waicola possiede un motore o due lemgi che
necessita di una miscela di benzing e olio sinkfico al 2%,
Utlizzore benzing per ovdomabill con numers d'attani olla
pompa da 96 o 100 o pid ctani.

Se il motore bathe in leso combiore marche di benzing
dilfarenti o con un numano d'oftoni diverso.

4,16 CARBURATORE

Ly carburnzione & Imposhain w candizioni sandard.
Condizioni climefiche e boromatriche diferenti possona
richiedere delle spacifiche regalazioni per adeguare il
carburatore alle differenti condizsoni atmosferiche,

4,17 FILTRO CARBURAMNTE

II fitire del carburante si trova nel rubinetio sul lato inferiore
del serbafoio, Lo sporco aceumulato nel filtro del carburonte
impadisce (| flusso dells stesso ol corburatore,

L monutenzione del filire deve percid euere sseguile
frequonternenia.

MANUTENZIONE

1- Scoricare i corburonie dal serbalsio in un recipianie per
benzina,

2- Rimusvera il rubinetio dal serbaleia per mezzo delle due vis

3- Lavare il fillro con acqua & sopone neubrn. Asclugare
pasiibilmente ol sole.

4- Rimantare il rubinefio del serbatsio in ording inverss
prestanda offenzione che ko guarmizions sio pous
correffomernia,

A ATTENZIOME. Lo benzing & sutramamante infiammals-
o edl esplosiva. Eseguire quessa operazione in un area ben
vertiloto ed o molore Mon fumare & non produrre
fiamma o scinfille nell'aria deve la benzing & scoricok o
dovo B esaguilo il rifornimenia,

4.18 PULIZIA VEICOLD

Prima di procedere ol lovaggio del veicolo & necessana
proteggere doll' caua le seguenti part

- Comande della trasmissione.

- Comande deai frani,

- Presas dedl“orio o filre dell'aria

- Bocchetione del silenziotore

Mon indirzzare direttamente il gefto d*ocquo su:
- Mozzi ruaka.

- Perne forcelle

« Conotio deflo sterze.

- Pinze freno

- Cappuceio dellc eandelo.

A lavaggio ultimato, procedere o lubsificors i § punsi gui
sopro elencati, Awiare il motars o farls girore per quolche
minaghe.

£4 PERICOLO, Mon usare sobenti od aleool per lo pulizia
dal cupoling in plexiglos. Usare esclusivamanie ceque =
sapone o ali appositi shampes

Ay ATTENZIOME. Prima di matiersi in mebo verificore la
perfetio efficienza della frenata,

4,19 RIMOZIONE CARENATURA ANTERIORE
Rimuovere una delle dus vili delle duo picaire di unions
della coreno pose sofio il molore e svitare be due viti del
supparta cupalina-siaffo anteriore, Aprire leggermente con
le mani dalla parte bossa le due semicorene e shilore ko
carenatura varso la rueta anterions dollo maleciceto.



5 ISPEZIOME E CONTROLL DI MESSA A PUNTO E

PREPARAZIONE GARA,

5.1 CONTROLLI QUOTIDIANI: DA EFFETTUARE
SEMPRE PRIMA DI METTERSI ALLA GUIDA

- Corburalore; occeleratore Aessibile che scorm
regolarmente libere da impuntature

- |-H:|'l.l;d0 I'D'Hgﬂﬂ:lﬂh AAsALnG p:r:rlh:, livelia corretto,

serraggio fosceto (dove prasenti).
- Toppo del vase espansions: verificore serroggia
{dove presenis|

Toppo del wrbatoio corburante: verificore serroggio,

- Filire dell'orio e seatola filtre: Filtra Eharo do impurit
- Frani; guaine libere da strorzalure e pinze rpulite do

imparita

Sarhatoia eorburamte: verificore blocooggio.

- Cateng: verilicare kibrificozione & controlls tensione.

- Pignone: libere di girare da saui e pobvere,

- Sterzo @ comandi rosmissiane: conoti di serraggio ben

blaccati

- Pnevmatici; controflo pressione
- Sterzo: controlle serroggio conaths,

ONTROLLI PERIOD REG AVVISI lpnnnsnnro
D Ol O P
L L K ¥ -
CATENA [ TRASMISHIONE o+ (0« Y st
PIGNONE CATEMA E CORONA o (&
PARACATENA-SUTTACATEMA [SE PRESENTI) o . & PN
REGOLAZICIME FREMI e« + F P 48
LGB0 RAFFREDDAMENTO- RADIATORE o A, P 4.5
PRZA FREND) o 4+ 0 _ & A a8
PASTIGIE FRENE o o+ & A iy
| COMANDO GAS o 4+ 3D - £y A a7
CAN1 I COMANDOD GAS =+« 0 = A A a7
FILTRO ARIA # P 42
FRESSIOME GOBFLAGGIC PRELMATICN l‘.l':_ +« 0 &"P Il 4.10
CUSCINETT] MO RUGTE L =] e
GO0 CANOTIO DEWLD STERZO o . & £y A
CUSCINETTI STERZO -+ & A
FORCELLE AMTERIOR] = . G A
_FORCELLOME POSTERIORE . = Se
TUBO AUMENTAZIONE L = MPr
FILTRCY BEMZINA = + & Sop 407
VALVOUA_LAMELLARE o . @ = Ar
CARBURATCAE ® 4+ (& AP
CAMDELA o 4 (F o Mo
CAPPUCEIC CANDELA = 4 ([F = i
WAPLANTCY ELETTRICO = 4 @D i s
IMPLANTO Di SCARICO & Hr
| SIEMZIATORE ao il Mop
| GRUFPO TERMICO o 4 ) P
PSTONE ® , & 3 i
SEGMENTO! R = P
CARTER MOTORE LRI =] LN
ALBERD MOTORE . MR
| CUSCINETTI BANCO o & M
SERIE CLISCINETTI MOTORE o . & Mo
CAMPANA FRIZIONE e . 0 pears Hoa 412
FRIZIONE CENTRIFUGA - s & He 4.13
GANASCE FERODO FRIZIONE v . (F e 412413
MINUTERLA INMESTO AVWIAMENTO ® . T Mop
INGRAMAGGH AVVIAMENTD - . & NP
DADI BLILONI-ELEMEMT! DI FISSAGGIO T ) /A &2

o= [SPEDOMARE O REGOLARE
o= PULIZIA

B = LLBRIFICAZIOME

* = SOSTITUIRE

£ P= PERICOLDY

M A= ATTEMZIONE

#: : Puline il filtro ario dopo cioscuna monche in condizioni ambientali pobvercus

CANDELA STANDARD
MGK B, NGK BRYEG

CAMDELA PIU FREDDA

CHAMPIOR M2C

NGE B10, MGK BRIOEG

& CARATTERISTICHE TECHICHE

MOTORE Moncclindrico 2 1. - eilindes in |:I|||ur|1ini|:n

RAFFREDDAMENTO ol WO | am | H©O | eia | ana

ALESAGGHO E CORSA 36 37

CILIMDRATA a0 59

RAPPORTO D COMPRESSIONE 16.2:1 [ ] 16,21 | 14:)
CARBURATORE SHA 14-14

ACCENSIONE Elsitronice o scorico indutiiva i
ALUMEMTATIONE Benzing verde con olio sintefics ol 74

CANDELA Chompian N2C

ASPIRATICNE Con vobvola lomallere nel corer

AOAMENTD A strapps con fune oulooeolgents

FRIZICHE A secco con masse conbrifughe _|
TELAKD Pressabusa in lega laggen o | ks di oeeinio Pressofuso in lega lepgers o deppéa rove diogenalo

doppia trave diogonale o troficcio

FRENC) ANTERIORE N2 £ 122 © 148 mm @ 122mm

FRENO POSTERIORE @ 122 mm. @130 mm @ 122mm, i
PHELMATICO ANTERIORE §)/45-R4,5 /65165 1| 90/65RES 50,/80-5
PREUMATICO POSTERICRE 110/50-R6,5 #0/6506,51 | 110/50-R6,5 #0/80-5

CAPACITA' SERBATOND 2.4 Lisri 2,2 liri 1,8 Litri

PESO A YUOTO 22 kg 23 kg 205 Kg. 7Kg | 16 Kg

LUNGHEZZA 1,030 mm fomm 945 mm 945 mm. |
LARGHEZZA 260 mm 240 mm, 240 men 210 mm
ALTEZZA SELLA, 455 mm 3% men aomm [ 385 mem

t OPP ¥ 0

PERNC RUCTA, ANTERICRE M 25 2.4 i6,5

VT FISSAGIC SEMIMANLIBRIO MA 15 1,5 11,1 )
VITE FSSAGGI0 PASTIGUE FREMO M 57 0,57 471 LCTITE 242
PERMO RUCTA POSTERIORE Mg 50 5 ar

PERMO MGTORE-FORCELLOME M8 5 25 18,5

VITI PASTRA SLIP. E INF. FORCELLA M5 7 0.7 52

VITI DISCHI FRENG A5 & 0 4,44 LOCTITE 242
VITE CAMDTIO DELLD STERZO M0 ds 4.5 333

FRENA FILETTO

rAD0 DELLA, TESTA M =
DADD ALBERD MOTORE LATO FRIZEOME M i g 19,98 LC'CT!TE 70
DADO ALIERD MOTORE LATO ACCENSIONE Ma 27 27 19,98 LOCTITE 242
CAMDELA 13 1.2 P4
| volesi di coppio soproelencati sono per i ORI DI COP DARD
punti di sesroggio pid imporionti
Se una cera coppia non & elencals, -
iilizzone gli slandard forniti di seguits, BULLOHE E DADO DA § mm & 0.8 4.44
BULLONE E DADO D & mm 10 1 a0
BULLONE E DADO Db & mm 25 2.5 18,50
BULLONE E DADO DA 10 mm ai 45 33,30
BULLCHE E DADD DA 12 emm 55 55 &0, 70




